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ԵՐԹԵՎԵԿՈՒԹՅԱՆ ԱՆՎՏԱՆԳՈՒԹՅԱՆ ԱՌԱՆՁՆԱՀԱՏԿՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐԸ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ 

ՀԱՆՐԱՊԵՏՈՒԹՅՈՒՆՈՒՄ 
 

Ներկայացվում են Հայաստանի Հանրապետությունում տրանսպորտային միջոցների 

քանակի աճի տեմպերը և ավտոմոբիլացման մակարդակն ըստ տարիների: Ուսումնասիրվել է 

հանրապետությունում վթարայնության հիմնական և հարաբերական ցուցանիշների վիճակը: 

Ճանապարհափողոցային ցանցի վթարայնության մակարդակի և պայմանների 

վերլուծության դեպքում առաջարկվում է հաշվի առնել անվտանգության ապահովման 

առանձնահատկությունները և տարբերությունները:  

Առանցքային բառեր. շարժակազմ, ավտոմոբիլացում, ճանապարհատրանսպորտային 

պատահար, վթարայնություն, ճանապարհափողոցային ցանց, երթևեկության անվտանգություն 

 

Ճանապարհատրանսպորտային պատահարները (ՃՏՊ) մարդկության համար լուրջ խնդիր 

են: ՃՏՊ-ն իրենից ներկայացնում է բարդ իրադարձություն, որը տեղի է ունենում 

տրանսպորտային միջոցների, վարորդի և հետիոտնի մասնակցությամբ, որոշակի 

ճանապարհային և ճանապարհային երթևեկության կազմակերպման գործոնների տարբեր  

պատահական զուգակցության դեպքում: ՃՏՊ-ը տրանսպորտի հետ կապված հիմնական 

վտանգներից մեկն է: 

Ավտոմոբիլային տրանսպորտի քանակի արագ աճը, ավտոմոբիլային ճանապարհների և 

ճանապարհային ենթակառույցների անբավարար արդիականացումը, ինչպես նաև 

ճանապարհային երթևեկության մեջ նոր, անփորձ վարորդների զանգվածային ներգրավումը 

զգալի-որեն փոխեցին և բարդացրին ճանապարհային երթևեկության պայմանների 

բնութագրերը: Ավելացավ տրանսպորտային հոսքերի խտությունը, մեծացավ երթևեկության 

ինտենսիվությունը քաղաքներում և ճանապարհներում, որը մեծ ազդեցություն թողեց 

վթարայնության աճի վրա [1,2]: Վերջին տաս տարիների ընթացքում Հայաստանի 

Հանրապետությունում նկատվում է ավտոմոբիլային տրանսպորտի քանակի մշտական աճ 

(աղ.1): Այսպես, եթե 2004թ. հանրապետությունում տրանսպորտային միջոցների քանակը 

կազմում էր 288615 միավոր, ապա 2013թ. այն հասավ 510532 միավորի: 
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Աղյուսակ 1 

Հայաստանի Հանրապետությունում հաշվառված տրանսպորտային 

միջոցների քանակն ըստ տարիների 

 

Տարիներ Տրանսպորտային միջոցներ, միավոր Ընդամենը, 

միավոր Թեթև մար-

դատարներ 

Բեռնատար-

ներ 

Ավտոբուսներ Այլ 

2004 217920 46554 13416 10725 288615 

2005 232867 52999 14138 8709 308713 

2006 249563 57870 18423 7214 333070 

2007 277952 60042 22685 6157 366836 

2008 308229 61687 25814 4912 400642 

2009 320081 66512 29099 3175 418867 

2010 332131 69016 30194 3295 434636 

2011 338655 71068 31850 3450 445023 

2012 365477 73385 33100 3624 475586 

2013 395452 76880 34396 3804 510532 

 

 Հանրապետության տրանսպորոտային միջոցների շարժակազմում ամենամեծ խումբը 

կազմում են թեթև մարդատար ավտոմոբիլները (նկ. 1): 

 

 

 

 

 

Նկ.1. 2013թ. տրանսպորտային միջոցների շարժակազմի կառուցվածքը 

 

Տրանսպորտային միջոցների շարժակազմի ավելացմանը համապատասխան մեծանում է 

երկրի ավտոմոբիլացման մակարդակը և 2013 թ. այն հասել է մոտ 170 ավտո/1000 բնակ. (նկ. 2): 

Այլ տրանսպոր-

տային միջոցներ, 

3804 միավոր, 

0,7 % 

Ավտոբուսներ, 

34396 միավոր, 

6,7 % 

Թեթև մարդատար-

ներ, 395452 միավոր, 

77,5 % 

 

Բեռնատարներ, 

76880 միավոր, 

15,1 % 
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Նկ. 2. Հայաստանի Հանրապետության ավտոմոբիլացման մակարդակն ըստ տարիների 

 

Ավտոմոբիլացումը պահանջում է լուծել դրան զուգակցող խնդիրներ, առանց որոնց 

հնարավոր չէ ստանալ ցանկալի արդյունք և հասարակության սոցիալական զարգացման վրա 

ավտոմոբիլացման դրական ազդեցություն: 

Ավտոմոբիլային տրանսպորտի շարժակազմի թվաքանակի արագ մեծացումը 

հանգեցնում է ՃՏՊ-ի ընդհանուր թվի, ինչպես նաև ՃՏՊ-ում տուժածների թվի ավելացման: 

Ավտոմոբիլային տրանսպորտի վթարայնության վիճակը Հայաստանի Հանրապետությունում 

գնահատելու համար ներկայացված են վթարայնության հիմնական    (աղ. 2) և հարաբերական 

(աղ. 3) ցուցանիշների արժեքները վերջին 10 տարիների ընթացքում: 

 Աղյուսակ 2 

Վթարայնության հիմնական ցուցանիշները Հայաստանի Հանրապետությունում 

 

Տարի ՃՏՊ-ի 

քանակը 

Աճ/նվազ., 

% 

Զոհ, մարդ Աճ/նվազ., 

% 

Վիրավոր, 

մարդ 

Աճ/նվազ., 

% 

2004 1164 - 259 - 1492 - 

2005 1312 12,7 310 19,7 1774 18,9 

2006 1574 19,9 332 7,1 2089 17,7 

2007 1943 23,4 371 14,8 2720 30,2 

2008 2202 13,3 407 9,7 3125 14,9 

2009 2002 -9,1 325 -20,1 2753 -11,9 

2010 1974 -1,4 294 -9,5 2670 -3,0 

2011 2319 17,5 327 11,2 3354 25,6 

2012 2602 12,2 311 -4,8 3739 11,5 

2013 2824 8,5 316 1,6 3994 6,8 

 

 

 

ՀՀ ավտոմոբիլացման 

մակարդակը (ըստ 

տրանսպորտի բոլոր 

տեսակների) 

ՀՀ ավտոմոբիլացման 

մակարդակը (ըստ 

թեթև մարդատար 

ավտոմոբիլների) 

Տարիներ 
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Աղյուսակ 3 

Վթարայնության հարաբերական ցուցանիշները Հայաստանի Հանրապետությունում 

 

Տարի Ծանրության 

աստիճանը 

100 ՃՏՊ-ին 

ընկնող զոհերի 

թիվը 

10 հազար ՏՄ 

ընկնող զոհերի 

թիվը 

100 հազար 

բնակչությանը 

ընկնող զոհերի 

թիվը 

2004 14,8 22,2 8,97 8,1 

2005 14,9 23,6 10,0 9,7 

2006 13,7 21,1 9,9 10,4 

2007 12,0 19,1 10,1 11,6 

2008 11,5 18,5 10,2 12,7 

2009 10,5 16,2 7,8 10,2 

2010 9,9 14,9 6,8 9,2 

2011 8,9 14,1 7,3 10,2 

2012 7,7 12,0 6,5 9,7 

2013 7,3 11,2 6,2 10,3 

 

Ավտոմոբիլացման մակարդակի դինամիկայի և վթարայնության ցուցանիշների 

փոփոխման վերլուծությունը վկայում է այն մասին, որ ճանապարհատրանսպորտային 

վնասվածության մակարդակը Հայաստանի Հանրապետությունում մնում է չափազանց բարձր և 

ունի աճի միտում: Յուրաքանչյուր երկրում և ամբողջ աշխպարհում ճանապարհային 

վթարայնությունը վերածվում է սոցիալ-տնտեսական սուր հիմնախնդրի, որը կարիք ունի 

անհետաձգելի լուծման: 

Ճանապարհային երթևեկության անվտանգությունը Հայաստանի Հանրապետությունում 

ապահովվում է մի շարք կազմակերպությունների և գերատեսչությունների միջոցով, որոնց 

գործունեությունը կապված է ճանապարհափողոցային ցանցի և ճանապարհային 

երթևեկության պայմանների կատարելագործման, կառավարման, կարգավորման և հսկման 

գործընթացների, ինչպես նաև տրանսպորտային հոսքերի բաշխման հետ: Ներկա 

ժամանակամիջոցում ՃՏՊ-ի կանխարգելման ուղղված նրանց աշխատանքի բովանդակությունը 

հակասության մեջ է մտնում հասարակության զարգացման փոփոխվող սոցիալ-տնտեսական 

պայմանների հետ: 

Ամենաէական հակասություններից կարելի է նշել. 

 ճանապարհներում ավտոտրանսպորտի թվաքանակի աճը գերազանցում է 

ճանապարհների, ճանապարհային ենթակառույցների և տրանսպորտային 

ուղեբաժանքների զարգացման աճին, 

 վարորդների պատրաստման մասշտաբների մեծացումը չի ուղեկցվում 

մասնագիտական ուսուցման որակների բարձրացմամբ, այլ շատ հաճախ հանգեցնում 

է նրանց որակավորման մակարդակի իջեցման,  
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 բացակայում է վարորդների պատրաստման գործընթացի հստակ, միասնական 

կառավարում, չի ապահովվում նրանց պատրաստման մակարդակի և որակի 

օպտիմալ պահանջները, 

 վարորդների պատրաստման որակի և ճանապարհային երթևեկության մյուս 

մասնակիցների ճանապարհային վարքագծի կուլտուրայի մակարդակի պահանջների 

բարձրացումը չի ուղեկցվում ուսուցման և դաստիրակման կառուցվածքներում, 

ձևերում և մեթոդներում համարժեք փոփոխություններով, ուսումնական բազայի, 

ուսումնական հաստատությունների մանկավարժական կադրերի կազմի, ինչպես 

նաև նրանց գործունեությունն անհրաժեշտ գիտամեթոդական ապահովվածության 

լավացմամբ, 

 ճանապարհներում բնակչության վարքագծի կուլտուրայի մակարդակի 

անհամապատասխանությունը ճանապարհային փոփոխվող պայմաններին, 

 ճանապարհային երթևեկության անվտանգության ապահովման համակարգի բոլոր 

կառուցվածքային բաղադրիչների միջև փոխհարաբերությունների ակտիվ 

զարգացման անհրաժեշտությունը և համապատասխան օրենսդրական և 

տնտեսական հիմքերի բացակայությունը: 

Այսպիսի վիճակը չի ապահովում կայուն պայմաններ ՃՏՊ-ի բոլոր ցուցանիշների 

մշտական նվազեցման համար, այլ լավագույն դեպքում օժանդակում է միայն առանձին 

ցուցանիշների նվազեցմանը:  
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В.С.Варданян  
 

ДИНАМИКА ИЗМЕНЕНИЯ СОСТАВА ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ И 

ОСОБЕННОСТИ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ В РЕСПУБЛИКЕ АРМЕНИЯ 
 

Представлены темпы роста количества транспортных средств в Республике Армения и 

уровень автомобилизации по годам. Изучено состояние основных и относительных показателей 

аварийности в республике. Для анализа уровня и условий аварийности автомобильной сети 

предлагается учитывать особенности и разницу обеспечения безопасности. 

Ключевые слова: транспортное средство, автомобилизация, дорожно-транспортное 

происшествие, аварийность, улично-дорожная сеть, безопасность движения 
 

Ye. V.Vardanyan, 

S.A.Burnusuzyan, 

V.S.Vardanyan  
 

TIME HISTORY OF VEHICLES CAST AND FEATURES OF TRAFFIC SAFETY IN THE 

REPUBLIC OF ARMENIA 
 

The paper presents growth rate of  vehicles quantity and automobilization level  by years in the 

Republic of Armenia.  Absolute and relative indices of road traffic accidents in Armenia have been studied.  
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In case of analysis of accident rate and conditions of traffic network it is suggested to take into 

consideration features and differences of accident prevention. 

Keywords: vehicle, automobilization, traffic accident, road traffic accident, traffic network, traffic safety 
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